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Дефектоскопия глазами новичка
Я работаю в дефектоскопии сравнительно недавно. Ранее моя трудовая деятельность никак не была связана с обеспечением безопасности на железнодорожном транспорте, а именно: я – выпускник педагогического ВУЗа, поэтому прошу не судить строго за наивные суждения.
Первым и самым верным и ярким впечатлением после поступления на работу было осознание всей той ответственности, которая ложится на плечи работников цехов дефектоскопии. Честно говоря, я и не подозревал, что моя будущая профессия столь схожа с работой сапера. Безусловно, постоянная необходимость принимать решения, от которых зачастую зависит сохранность грузов и, что наиболее важно – человеческая жизнь, - это тяжкий труд, который необходимо оценивать по достоинству. Поэтому выражение «Дефектоскопист – это глаза и уши железной дороги» - полностью соответствует действительности.

С переходом на качественно новый уровень грузовых и пассажирских перевозок, растет и значение ультразвуковой дефектоскопии рельсов, как одной из основных отраслей, обеспечивающей безопасность железнодорожного транспорта. Мне повезло работать с профессионалами. Многие из моих коллег 8 дистанции пути Юго-Восточной железной дороги – специалисты высокого уровня, настоящие фанаты своего дела. Вне всяких сомнений, значение квалификации в столь ответственной отрасли как дефектоскопия, переоценить сложно. Но, живя в век, когда компьютер стал таким же предметом домашнего обихода, как кастрюля и высокие технологии выходят на первый план, неверно было бы не вспомнить о «капризном» явлении, именуемом «человеческий фактор», а точнее – о возможности максимально его исключить. Человек, на мой взгляд, еще более подвержен воздействию внешних факторов, чем техника. Считаю, что создание дефектоскопов призванных упростить работу дефектоскописта и повысить процент принятия быстрых и верных решений -  есть задача в высшей степени актуальная. Постараюсь поделиться своим скромным опытом в этом вопросе.
В апреле 2008 года я был направлен в ЦП «Радиоавионика» (г. Санкт-Петербург), где к началу сезона контроля сварных стыков рельс были организованы курсы подготовки операторов для работы с многоканальным ультразвуковым дефектоскопом для контроля сварных стыков рельс МИГ-УКС (рис. 1). На обучение прибыли специалисты семи железных дорог и двух РСП ОАО «РЖД», всего 26 специалистов.
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Рис. 1

Слушатели курсов ЦП «Радиоавионика» «Эксплуатация многоканального ультразвукового дефектоскопа для контроля сварных стыков рельс МИГ-УКС».
Если честно, я немного испугался, когда к нам в цех привезли этот аппарат, имеющий целых 84 канала контроля! Преобразователи размещены в пяти блоках резонаторов: один на поверхности катания, два на боковых поверхностях головки и еще два на подошве. Такое количество ПЭП позволяет полностью прозвучить сварной стык по всему сечению рельса и обнаружить дефекты различной формы и ориентации. Истирание искательной системы наступает гораздо позже, чем на других дефектоскопах, это достигается за счет особой конструкции дефектоскопа - во время перемещения тележки по рельсовому пути блоки резонаторов находятся в поднятом положении. Установка искательной системы на центр сварного стыка не занимает много времени, благодаря лазерным указателям, и требует нажатия нескольких кнопок.
К моей радости, первое впечатление было не верным, и дефектоскоп оказался достаточно прост в обращении, с интуитивно понятным интерфейсом. Во многом это достигается благодаря установленной на приборе модифицированной версии операционной системы Windows XP и понятной логике в расположении кнопок. 
К достоинствам аппарата необходимо так же отнести наглядность, на мнемоническом изображении рельса отображаются выявляемые дефекты, имеется индикация наличия акустического контакта под каждым блоком резонаторов. Приглянулись и легкость передачи протоколов контроля на компьютер, скорость замены прошивки и программа ProtReader. Выполнение всех этих операций не требует от операторов каких-либо дополнительных навыков и знаний техники, и в частности, компьютера.
Честно говоря, очень хочется опробовать МИГ-УКС, как говориться «в боевых условиях». Вышеуказанные его преимущества перед другими дефектоскопами для проверки сварных стыков налицо. И мне кажется, они будут еще более очевидны при использовании МИГ-УКС на рельсосварочных предприятиях.
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