
Организация «Центра расшифровки дефектограмм» на Восточно-
Сибирской железной дороге 

Восточно-сибирская железная дорога находится в сложных 
климатических условиях, где температура воздуха зимой-летом колеблется в 
температурном диапазоне от -50°С до +40°С. 

История Центра начинается с 2006 года, когда в отделе 
неразрушающего контроля был создан сектор расшифровки дефектограмм (1 
инженер и 4 оператора-расшифровщика), который занимался перешифровкой 
дефектограмм (в объеме не менее 10% от объема контроля съемных 
дефектоскопов и 5% от объема контроля мобильных средств дефектоскопии); 
осуществлял контроль за организацией расшифровки результатов в 
дистанциях пути и в мобильных средствах дефектоскопии рельсов; проверял 
соблюдения технологии НК рельсов.  

Являясь молодым специалистом по окончании ПГУПС по 
специальности «Методы и приборы контроля качества и диагностики» в 
2007г. был принят на работу в сектор расшифровки ПЦД на должность 
оператора-расшифровщика, который дислоцируется в г. Иркутск. Проработав 
4месяца на этом месте и естественно накопив много для себя вопросов, был 
переведен на должность инженера на вагон-дефектоскоп, как говорится, для 
дальнейшего изучения обширной области неразрушающего контроля 
рельсового хозяйства. 

В конце 2009г. снова вернулся в сектор расшифровки дефектограмм на 
должность инженера по расшифровки дефектограмм, имея уже опыт работы 
не только в расшифровке, но и при проведении вторичного контроля (кроме 
того это и организация работы вагона-дефектоскопа, проверка организации 
расшифровки в цехах дефектоскопии и дефектоскопных тележек на линии). 

В 2010 году, начальника дороги подписывает приказ №78/Н от 
18.02.10г. «О централизации расшифровки дефектограмм», функции сектора 
были расширены и работники Центра диагностики пути (3 инженера и 8 
операторов-расшифровщиков) стали проводить работу по первичной 
расшифровке дефектограмм регистраторов по Иркутск-Сортировочной, 
Слюдянской и Горхонской дистанциям пути. Данное событие позволило нам 
наработать практический опыт организации централизованной расшифровки 
дефектограмм и создания единых технологий передачи и хранения данных 
для дальнейшей передачи операторов-расшифровщиков к нам в сектор 
расшифровки. Передав операторов-расшифровщиков из подчинения 
дистанций пути в Центр диагностики мы получили более объективную 
оценку и расшифровку записей регистраторов, добились более качественной 



записи регистраторов, что в свою очередь отразилось на качестве контроля. 
Так после передачи операторов-расшифровщиков в штат ПЦД количество 
выявленных ими ОДР выросло с 5 до 81, при этом количество пропусков 
рельсов операторами дефектоскопов сократилось с 19 до 9 случаев. 

В целях повышения уровня безопасности движения поездов, 
обеспечения централизации расшифровки дефектограмм всех участков пути 
железной дороги, снижения непроизводительных потерь и исключения 
дублирования функций, приказом начальника дороги №194/Н от 16.06.2011г. 
в составе ДИЦДМ создан «Центр расшифровки дефектограмм» (1 начальник, 
4 инженера, 40 операторов-расшифровщиков, 38 операторов вторичного 
контроля). 

Хотелось бы выделить основные задачи решаемые центром 
расшифровки в данный момент: 

1. Расшифровка дефектограмм (первичная и выборочная). 
2. Контроль за выполнением графиков проходов дефектоскопов с 

регистраторами. 
3. Выдача задания на повторную проверку по рельсам, имеющим признак 

дефектности, выдача предупреждения об ограничения скорости от 
момента обнаружения до отмены предупреждения или изъятия рельса 
из пути.  

4. Выявление повторов по выданным отметкам. 
5. Производится классификация выявленных ОДР по кодам дефектов и 

сравнительный анализ с предыдущими записями дефектрограмм. 
6. Выявление по дефектрограммам замечаний по техническому 

состоянию съемных и мобильных средств дефектоскопии 
7.  Для повышения качества расшифровки дефектограмм инженерами 

(старшими смен) проводится выборочный контроль (10%) за 
расшифровщиками центра. 

8. Оценка качества проведения технического обслуживания 
дефектоскопов посредством сравнения с эталонными записями тупиков 
и выдача заключения об исправности аппаратов. 
По седьмому пункту хотелось бы добавить, что мы как инженера 

теперь несем контрольную функцию по перешифровке за операторами-
расшифровщиками на предмет выявления замечаний и отметок. 

По выявленным нарушениям на дистанции оперативно направляются 
телеграммы с выявленным замечаниями по работе операторов 
дефектоскопных тележек, нарушению технологии контроля и другие 
замечания, непосредственно угрожающие безопасности движения поездов.  



По результатам работы за месяц на линию направляется итоговая 
телеграмма, в которой указаны выявленные замечания по участкам 
дефектоскопии. Так же по итогам проделанной работы разрабатываются и 
формируются анализы и составляются рейтинги операторов, 
расшифровщиков, цехов дефектоскопии (рис.1) и мобильных средств 
дефектоскопии, данное решение позволяет нам точечно выявлять слабые 
места в работе дефектоскопных средств. 

 

Рис. 1. Рейтинг цехов дефектоскопии 

На рис.2 представлена структура передачи данных в Центре 
расшифровки дефектограмм. 



 

Рис. 2. Алгоритм передачи и обработки данных 

После прохода съемных и мобильных средств дефектоскопии 
результаты прохода (файлы) передаются на сервер ДИЦДМ, где формируется 
единая база данных. 

Расшифровщиками ДИЦДМ производится обработка дефектограмм и 
выдача результатов расшифровки (выявленные ОДР, отметки на вторичный 
контроль, нарушения технологии, сбои записи и т.д.). Информация 
направляется в дистанции пути в виде оперативных приказов 
(телефонограмм). 

Специалистами отдела компьютерных технологий ДИЦДМ разработана 
единая программа по работе дефектоскопных средств, которая позволяет 
инженерам и расшифровщикам Центра: 
1. Контролировать поступление файлов с регистраторов на сервер ДИЦДМ. 
2. Вести учет наличия дефектоскопов и регистраторов (рис.3). 



 
Рис.3. Учет дефектоскопов и регистраторов 

3. Производить постоянный мониторинг отметок, выданных на вторичный 
контроль съемными и мобильными средствами, оценивать качество 
вторичного контроля (рис.4). С помощью данного решения 
расшифровщик или тот же инженер может оперативно проанализировать 
все выдаваемые отметки на том или ином перегоне за любой промежуток 
времени и результаты этих проверок. В этом считаю большой плюс перед 
тем же инженером вагона-дефектоскопа которому это сложнее сделать в 
процессе расшифровки. 



 
Рис.4. Контроль выданных отметок 

4. Осуществлять в течение трех месяцев контроль неподтвержденных 
отметок (рис.5) для своевременной замены или принятия решении о 
дальнейшей эксплуатации рельса. 

 
Рис.5. Повторы отметок 

5. Установить оперативный контроль по выявленным ОДР (рис.6). 



 
Рис.6. Контроль выявленных ОДР 

6. Оперативно отслеживать результаты расшифровки с начала месяца и за 
любой заданный отрезок времени (рис.7), как нам инженерам, так и 
мастерам цехов дефектоскопии. 

 
Рис.7. Результат расшифровки с начала месяца 

7. Оценка качества проведения технического обслуживания (рис.8). Здесь 
можно добавить, что все съемные дефектоскопные тележки в цехах при 
проведении ТО проходят входной и выходной контроль, для более 



тщательной оценки состояния данного дефектоскопного средства. 

 
Рис.8. Карта качества регистратора 

8. Контролировать работу операторов дефектоскопных средств (рис.9). 

 
Рис.9. Карта качества оператора. 

Данная программа постоянно дорабатывается при получении, каких 
либо идей или проблем возникших при работе. 

В заключение хотелось бы сказать о эффективности создания центра, 
так как путь пройденный мной за это время захватил все этапы его 



становления: 

 Усилении уровня обеспечения безопасности движения поездов за счет 
повышения достоверности, объективности контроля и исключения 
возможности искажения результатов диагностики состояния рельсового 
хозяйства дистанциями пути. 

 Непосредственный обмен опытом между операторами-расшифровщиками 
и инженерами благодаря проведению технических занятий по 
выявленным ОДР и замечаниям благодаря дислокации в одном месте. 

 Увеличение объемов расшифровки на одного расшифровщика с 375 км до 
500 км за счет оптимизации процесса расшифровки. Неравномерная 
загрузка расшифровщиков в дистанциях пути объяснялась различным 
количеством дефектоскопов с регистраторами.  

 Оптимизация расходов: на обеспечение рабочих мест вычислительной 
техникой; на обучение расшифровщиков. 

 
 
Автор: инженер 1категории центра расшифровки дефектограмм ДИЦДМ 
ВСЖД – Иванов П.А. 

 


