Расшифровка дефектограмм на Дальневосточной железной дороге
  Когда в цеха дефектоскопии начали вводить операторов по расшифровке дефектограмм, многие из руководства ПЧ не могли понять, как это так оператор дефектоскопной тележки сидит только за компьютером и при этом не ходит  за дефектоскопной тележкой. И по этой причине в начале деятельности  оператором по расшифровке приходилось ходить за дефектоскопной тележкой, а потом запись прохода  расшифровывать. Но по мере того как увеличивалось число дефектоскопных тележек  с  регистраторами, то и увеличивалось  количество  записанных на них проверенных  километров.  Тогда встала другая проблема ,как вести учет расшифрованной информации. Для решения этой проблемы  было введено «Временное положение по организации работ дефектоскопных тележек с регистраторами и их расшифровка» . 

Сегодня в обязанности расшифровщика входит:
1. Выявление дефектных и остродефектных  сечений в рельсах

2. Ведение «Журнала расшифровки дефектограмм».
3. Ведение  « Базы данных рельсов выданных на вторичный контроль.»

4. Ведение альбома « Акты натурного осмотра.»
5. Ведение « Базы непроконтролированных участков»

6. Ведение « Базы непроконтролированных болтовых стыков»

7. Выдавать заключение о качестве записи дефектограмм и  заключение о технологии  проверки  рельсов операторами .

И тогда было принято  решение, что расшифровываться в день должно 25 км. в смену или 500 км. в месяц. С увеличением числа записанных километров пути более 600км дополнительно вводился ещё один оператор по расшифровке дефектограмм. Что улучшило качество расшифровки. Так как решение  о степени опасности выявленных сигналов, кроме говорящих о 100%  наличии ОДР,  принимается коллегиально. Так же  стало более эффективно проводить сравнительный анализ  подозрительных сигналов,  при каждом проходе дефектоскопа. 
Помимо этого и само программное обеспечение для расшифровки дефектограмм усовершенствовалось в сторону дополнительных функциональных возможностей для выявления опасных дефектов.
 Эффективность выявленных ОДР при расшифровке гораздо выше, чем при сплошном контроле рельсов операторами. Так как расшифровка производиться на повышенной чувствительности. При проведении вторичного контроля часто бывает так, что визуально дефектов не наблюдается но подтверждается  по показаниям  дефектоскопа.  Что отразилось на количестве выдаваемых остродефектных рельсов и элементов стрелочных переводов. Со стороны дорожных мастеров вызвало резкое негодование по этому поводу. Но после проводимых доломов изъятых из пути рельсов  и обнаружении в них реальных дефектов стереотип о том, что остродефектные рельсы это только когда  дефект выявляется визуально, но он имеет такое развитие такое, что выявляется только по показаниям дефектоскопа. 
Ниже приведены некоторые примеры  выявленных остродефектных рельсов в элементах стрелочных переводов.
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Сигналы от поперечной трещины в головке рамного рельса на стрелочном переводе (код дефекта  ДР.21.2)
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Сигналы от горизонтальной наклонной трещины в шейке остряка 

(код дефекта О.52.1), выявленной преобразователями с углами ввода 0º и 41/49º при расшифровке дефектограммы

 Ежемесячно при проведении технической учебы  с операторами цеха  дефектоскопии проводится анализ выявленных  дефектов с ознакомлением  дефектограмм   и  доломов. Так же непосредственное общение расшифровщика с оператором лично приводит к улучшению качества записи дефектограмм  и качеству технологии контроля.
На практике выявилась такая тенденция, что зарождающие дефекты в головке рельса малого развития в основном выявляются исключительно наезжающим зеркальным каналом дефектоскопов типа «АВИКОН» .
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Сигналы от поперечной трещины в головке рельса (код дефекта  21.2), выявленной эхо- и зеркальным каналами дефектоскопа АВИКОН-01

Глубина залегания  сигнала в зеркальном канале на дефектограмме  отображенная на глубине 40-50 мкс  реально свидетельствует о наличии дефекта в рабочей грани головки рельса. Наличие срабатываний в других каналах может и не быть.

Так же  на практике выяснилось, что если между двумя  сигналами  от болтового отверстия составляет ровно 15 мкс то можно сказать ,что это притертость от болта. 

.Если  расстояние  между сигналами составляет от 6 до 12 мкс . можно с полной уверенностью говорить о наличии дефекта кода 53.1 и при ответе оператора  проводившего натурный осмотр, что это «притертость от болта» ставится под сомнение и требует дополнительной перепроверке и фотографированию на цифровой фотоаппарат болтового отверстия для более внимательного рассмотрения.

Еще замечена одна закономерность, если на дефектограмме отображены сигналы нетипичные при расшифровке и имеющие амплитуду. Обязательно такие рельсы осматриваются в кратчайшее время. Так как  возможно наличие очень опасного дефекта угрожающего движению поездов. 

С ведением центров по расшифровке рельсов качество расшифровки по моему мнению  становится выше. Так как появляется контроль не только за оператором и  контроль за расшифровщиком.  Так же в них ведется  перешифровка участков пропустивших более 700 млн.тонн.бруто. В центре по расшифровке ведется  ежесуточный анализ  выхода ОДР по всей дороге  с предоставлением информации на сервере. По моему мнению отказываться от расшифровщиков на дистанции пути не целесообразно. Потому что, теряется оперативность с момента прохода тележки и выявление на дефектограмме опасных дефектов. Не оперативность в принятии решения ,если рельс выданный на вторичный контроль и не подтвердился как ОДР, требующий перепроверке более опытным оператором или же непосредственно расшифровщиком. Так же проведение технического облуживания без связки оператор/ расшифровщик  может быть более сложным. 
С моей точки зрения расшифровщики должны оставаться на дистанциях пути . а контроль за  расшифровщиками вестись с центров расшифровки. 

 Дальневосточная ДИ

Уссурийская Дистанция пути

Самусь Алексей Анатольевич
              

                                
