Актуальные вопросы в современной дефектоскопии… 

Одним из актуальных вопросов на всей сети ОАО РЖД является качество работы дефектоскопов, особенно сплошного контроля рельсов и единой системы регистрации мобильных средств и съемных дефектоскопов сплошного контроля 

Так с увеличением структур контролирующих органов появляются вопросы о качестве расшифровки дефектограмм .

Как всем известно, что нет идеальных рельсов, и современные дефектоскопы, с их огромным количеством различных типов пьезопреобразователей с различными углами ввода приводит к излишней шумности при проходе дефектоскопа и сложности при  расшифровки таких дефектограмм, у которых  отображение на дефектограмме различна  в зависимости от типа дефектоскопа.   
Так при проходе дефектоскопов мы получаем огромное количество сигналов на рабочей выкрушке головки рельса  от поверхностных дефектов, различных вмятин, микротрещин и тд. 

Так-как  во много раз увеличился контроль за цехами дефектоскопии и вагонами появляется вопрос о возможности  специалистов правильно классифицировать  эти сигналы и принимать решения о их дальнейшей эксплуатации рельсов 
При этом получается, что расшифровщики видя постоянно этот огромный поток не значительных сигналов в 1-3 точки на дефектограмме   отработанных 1-2 каналами дефектоскопа считают, их помехами либо микро дефектами, которые не влияют на целостность рельсов. Но при последующих проверках участков, у которых бывает периодичность 1-4 раз в месяц, появляются более сильные сигналы либо сигналы от рядом расположенных  дефектов, которые классифицируются и изымаются  из пути. После чего контролирующие органы начинают проверять качество расшифровки более ранних  проходов дефектоскопов по этому участку   и видя сигналы примерно находящихся в заданном месте сформированные в 1-3 точки считают их как пропуск оператора и расшифровщика принимают к ним самые серьёзные меры.

На практике это приводит к тому, что операторы и расшифровщики начинают перестраховываться и браковать здоровые рельсы, боясь в дальнейшем не однозначного пропуска ОДР. Что приводит к несоразмерным затратам ОАО РЖД к покупке новых рельс и соответствующих затратах при их смене.

Из всего выше сказанного появляется вопрос, о критерии браковки при анализе дефектограмм как. Какое количество точек от предполагаемого дефекта может быть сигналом к тому, что данный рельс следует выдавать на осмотр или замену, а какой нет.

Вот мы и пришли к тому, что в современной дефектоскопии должен быть критерий, по которому расшифровщик, мог бы классифицировать сигналы  на опасные, (отображённые на дефектограмме хотя бы в 4-5 точек в совокупности отработанных каналов)   которые требуют выдачи на осмотр или замену и прочие не опасные, (2-3 точки в совокупности отработанных каналов)  не влияющие на безопасность которые  могут находиться в пути под наблюдением  до их дальнейшего развития, если таково может быть.  

Следующий вопрос – связан с неопределённостью статуса техника- расшифровщика дефектограмм. До сих пор на сети ж/д дорогах она классифицируешься по-разному. На нашей Юго-Восточной дороге нас прировняли к путейскому технику 1 категории с соответствующим штатным расписанием, хотя специфика нашей работы совершенно  различна. Мы по прежнему продолжаем работать по «Временному положению по расшифровке дефектограмм  съемных средств дефектоскопии» которое с развитием новых средств дефектоскопии со встроенной В - разверткой и приобретением нами определенного опыта в расшифровке, давно устарело.


Так же необходимо обратить внимание на операторов дефектоскопов. От их профессиональной работы напрямую зависит качество записи сигналов на  записываемых дефектограммах. На чистой не зашумлённой  дефектограмме которая на прямую зависит от правильности настройки дефектоскопа  расшифровщику намного легче выявить и проанализировать подозрительные сигналы, принять оперативное решение. Поэтому операторам, которые работают на современных цифровых дефектоскопах,  нужно сделать достойную оплату их труда, чтобы было меньше текучести кадров в цехах дефектоскопии. Чем больше будет опытных, заинтересованных в своей работе по контролю рельсов людей, тем качественней запись и расшифровка, а в следствии  меньше пропусков ОДР        
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